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1. INLEDNING

11 SYFTE MED RIKTLINJERNA

Parkering ar ett vardefullt styrmedel for att 6ka en stads tillgéanglighet och har stor paverkan pa
karaktar, trygghet, trafiksakerhet och miljo. Ett parkeringssystem i balans stoder en stads utveckling.
Med hjalp av parkeringsriktlinjer stakas kommunens inriktning ut och det blir tydligt for tjansteman
och politiker hur parkeringsfragorna ska hanteras. Parkeringsriktlinjerna utgor ett viktigt underlag i
plan- och bygglovsprocessen. For att riktlinjerna ska gora nytta kravs att de svarar mot kommunens
inriktning och samspelar med dagens parkeringssituation. Riktlinjerna uppdateras nar behov uppstar.

Riktlinjerna ska anvédndas for att berdakna efterfragan av antal parkeringsplatser for bil och cykel for
bostader respektive verksamheter.

Parkeringsriktlinjerna ska underlatta vid framtagandet av detaljplaner och handlaggning av bygglov och
ska tillampas vid nybyggnad, ombyggnad och vid andrad anvandning av befintlig funktion. Riktlinjerna
ar vagledande for att berdkna vilken efterfragan pa parkeringar som ska tillgodoses av fastighetsdgaren
eller byggherren. Grundprincipen ar att parkeringsbehovet ska |6sas inom den egna fastigheten.

Om en fastighetsagare eller byggherre kan visa pa atgarder som leder till minskad efterfragan pa
parkering ger riktlinjerna tydliga spelregler for hur en reducering av antal parkeringsplatser ska
beraknas samt hur detta ska regleras i avtal. Sadana sa kallade flexibla parkeringstal har flera fordelar.
Det finns mojlighet att paverka fardmedelsfordelningen mot storre andel héllbara transporter, det
skapas battre tillganglighet i transportsystemet nar fler valjer olika transportsatt och arealer som
annars skulle upptas av parkering kan istallet bli mer vardeskapande platser for manniskor.

Parkeringstalen, dven kallade grundtal, ar baserade pa Arvikas egna kommundata och redovisas med
koppling till beslutad zonindelning.

Parkeringstalen ska sdkerstalla att det finns tillrackligt med parkeringsplatser for att méta
parkeringsefterfragan som finns vid ny- eller ombyggnation. For bilparkering handlar det om att hitta

en balans mellan efterfrdgan och en effektiv markanvandning. For cykelparkering handlar det om att
se till att det finns gott om attraktiva parkeringsmaéjligheter sa att cyklandet kan 6ka.
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2. MAL OCH VISIONER

Arvikas vision ar att bli en mer attraktiv kommun och de fyra ledorden trivsel, tillvaxt, kompetens och
barkraft ar grundlaggande for att na dit. | Arvika dr malet att vara en hallbar kommun som skapar
forutsattningar for en positiv utveckling utifran social, ekonomisk och ekologisk hdnsyn. For att na dit
finns nagra strategier som handlar om att kommunen ska verka for bra infrastruktur och goda
kommunikationer, att kommunen ska arbeta for ett hallbart samhélle med klimatfragorna i fokus samt
att de ska arbeta for god folkhalsa.

For att starka Arvika som besdksmal och ur naringslivssynpunkt, samt géra staden mer attraktiv for
arvikaborna, betonas vikten av att varna om och utveckla de unika kvaliteter som finns.
Kulturmiljéerna, handeln, narheten till vattnet och till den storslagna naturen ar viktiga kvaliteter i
Arvika. En aspekt som kopplar till en mer attraktiv stadskarna handlar om att parkeringen i innerstaden
ska goras tydligare. Malet dr ocksa att parkeringen ska fungera smidigt och effektivt for saval besokare,
boende och férvarvsarbetande.

Visionen genomsyrar arbetet och aterkommer i 6versiktsplanens struktur men Arvika har dven fér
avsikt att bidra till uppfyllandet av lanets vision “Vdrmland dr klimatneutralt 2030”7, detta genom den
langsiktiga visionen “Arvika dr klimatneutralt 2030”. Mellan 1990 — 2010 minskade de totala utslappen
av vaxthusgaser trots att desamma inom transportsektorn 6kade. Transporterna star idag for den
storsta utslappsandelen av vaxthusgaser, varfor det ar mycket viktigt att vidta atgarder for att minska
just dessa. Kommunens vision ar att det kollektiva resandet ska 6ka och att busslinjer som trafikerar
tatorten ska ga med kortare turintervall.

For att na visionen om ett klimatneutralt Arvika 2030 ska kommunen dels jobba internt inom
organisationen, dels arbeta med att engagera kommuninvanarna och motivera dem att dndra sitt
beteende. Det beh6vs ocksa tekniska atgarder och spridning av information. 13 konkreta atgarder ar
uppsatta for att na visionen och tva av dem ar speciellt intressanta:

Cykla mer — Cykeln ar ett yteffektivt transportmedel som bidrar till en battre miljé och samtidigt
framjar halsan. Kommunen ska framja cykling genom fortsatt utveckling av cykelvagnatet.

Ak mer kollektivtrafik — Kommunen ska arbeta for en utveckling av kollektivtrafiken sa att fler vljer
buss eller tag.

Férhoppningen ar att atgarderna forandrar fairdmedelsférdelningen med 6kad andel for de hallbara
transporterna. Parkeringstal som ligger i tiden for saval cykel- som bilparkeringen &r ett av manga
medel for att uppna detta. En 6vergripande inriktning kan formuleras:

Besokare och kunder ska prioriteras forst i parkeringssystemet. | andra hand prioriteras parkering for
boende och i tredje hand parkering for arbetstagare.

Om ett nagot langre gangavstand for boende och arbetstagare kan accepteras skapas battre
forutsattningar for attraktiva boende- och vistelsemiljoer. En parkeringsyta som inte anvdnds ar en
resurs som kan anvandas till andra andamal t.ex. bostdder, parker eller andra anldggningar. Genom att
ha samlade och samnyttjade parkeringsytor anvands marken pa ett mer effektivt satt. Genom ett mer
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kostnadseffektivt anvandande av parkeringsplatser skapar kommunen mojligheter till ett 6kat
bostadsbyggande.

| Attityd- och resvaneundersékning i Vdrmland 2014 (nedan bendmnd RVU) framgar hur Arvikas
tatorts- respektive omlandsbor reser, se figur 1 och figur 2. Majoriteten av resorna sker med bil och for
omlandsborna dr andelen hog, hela 86 %. Gang ar det nast vanligaste fardsattet bade inom och utanfér
tatorten, dock motsvarar den en storre andel av resorna inom tatorten. Fran RVU framgick ocksa att
69 % av resorna inom tatorten ar kortare dn fem kilometer, ett avstand som fér de flesta invanarna ar
gorbart med cykel. Motsvarande siffa for Arvika omland ar 34 %. Parkeringsriktlinjer med lokal
forankring kan verka for en annorlunda fordelning i framtiden, dar fler reser med de hallbara
transportsatten, och storst forutsattningar finns inom tatorten dar avstanden ar korta.

= Gang

= Cykel

= Kollektivtrafik
= Bil

Figur 1. Fardmedelsférdelning for Arvikas tdtortsbor ar 2014.
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/_
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Annat

Figur 2. Fardmedelsférdelning for Arvikas omlandsbor ér 2014.

Vid jamforelse med fardmedelsférdelningen bland viarmlanningarna i stort framgar att Arvikas
tatortsbor ligger lagre an genomsnittet betrdffande bilresandet, medan omlandsborna ligger hogre.
Bilen ar det vanligaste fardmedlet inom Varmland och dver 70 % av alla resor som genomférs av
boende i Varmland gérs med bil, se figur 3.
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Figur 3. Fdrdmedelsférdelning fér boende i Vdrmland ér 2014.

P& landsbygden dominerar bilanvandningen stort. Kommunen kan dock underlatta 6vergang till
hallbara resor genom att anldgga pendlarparkeringar vid busshallplatser.

2.1 PARKERING | KOMMUNENS PLANERING

Nedan redovisas en sammanstallning av Arvikas styrdokument som har baring pa parkering.

Parkeringsstrategi

Arvika kommun har en parkeringsstrategi for centrala delen av tdtorten, antagen av kommunstyrelsen
2015. Syftet med strategin ar att fa en hogre omséattning pa parkeringsplatserna i centrum och malet
ar att oka parkeringsplatsernas attraktivitet. Strategin belyser betydelsen av en aktiv parkeringspolitik,
vilket ger mojlighet att paverka bilresandet sa att trafikanter véljer andra fardsatt.

Oversiktsplan

| utvecklingsplanen for Arvika och Jossefors, som &r en del av 6versiktsplanen fran 2007, framgar att
staden ska vaxa genom fortatning och att attraktionskraften som stadskdrnan har ska starkas. Det ar
Onskvart att innerstadens betydelse som métesplats 6kar och det framgar i planen att fungerande
trafik och parkering ar viktiga delar i en I6pande stadsférnyelse.

Gang- och cykelvigsplan

| gang- och cykelvdgsplanen fran 2013 beskrivs viktiga faktorer for 6kat cyklande i Arvika kommun.
Forutom aspekter kopplade till cykelnatet, sa som hog framkomlighet och god tillganglighet, trygghet
och sdkerhet, beskrivs ocksa att det ska finnas gott om valfungerande och sdkra cykelparkeringar.
Dessa ska ocksa lokaliseras pa sadant satt i forhallande till malpunkt att de anvédnds av cyklisterna.
Detaljplaner

Arvika kommun saknar parkeringsnormer men parkeringstal har anda anvants i detaljplaner, nagra
exempel for olika planomradet visas nedan.

Kvarteret Bocken 11 och 12, antagen 2015 (Kyrkogatan/Magasinsgatan i centrum):

Forslag vanliga bostédder: bil 0,7ppl/Igh (kan minskas vid studentbostader om sarskild utredning gors),
cykel 15ppl/1000kvm BTA i nira anslutning till bostadsentréer. Fér handel och kontor kan
cykelparkeringarna pa allman plats anvédndas.

”F.d. Domushuset” m.fl., antagen 2010 (Torggatan/Fabriksgatan i centrum):
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Utgangsvarde lagenhetsyta: 7ppl/1000 kvadratmeter BTA

Utgangsvarde handelsyta: 5ppl/1000 kvadratmeter BTA (ej dagligvaror)

Cykel for ldgenheter: minst 1ppl/Igh i anslutning till bostadsentrén samt minst 1ppl/Igh i gemensamt
forradsutrymme.

Ligret 3 och 4, demensboendet Nybacken och Odd Fellow, antagen 2017 (Nygatan/Nordgatan):
Parkeringsnorm lagenheter: 0,7ppl/Igh, fér anstillda 0,7ppl/Igh, besékande hanvisas till narliggande
gators kantstensparkeringar. For boende pa vardboendet behdvs inga parkeringsplatser.

Sammanfattningsvis har parkeringstalen som anvants tidigare, for saval bil som cykel, benamnts i olika
enheter, ibland parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA (bruttoarea), andra ganger
parkeringsplatser per lagenhet. Parkeringstalen 0,7ppl/Igh eller 7ppl/1000 kvm BTA har varit normen
for bostader. Bestimmelserna betrdffande parkeringstalet for cykel har varierat.

2.2 UTVECKLINGSPLANER

Arvika ar en stad som véxer. | skrivande stund har omradet Taserud, som pekats ut som
bostadsomrade i 6versiktsplanen fran 2007, byggts ut och ar under fortsatt utveckling. Enligt
oversiktsplanen finns ytterligare planer pa att bygga nytt bostadsomrade vaster om tatorten, i
Prastangen. Omradet soder om centralstationen, motsvarande Hamnen, pekas i 6versiktsplanen ut
som ett utredningsomrade, se figur 4. En férdjupad 6versiktsplan for Hamnen &dr under upparbetning i
detta nu.

o A
PRASTANGEN ROSENDALZ®

Kyrkviken

Figur 4. Utvecklingsomrdden kring Arvika tétort: Prdstdngen (grént), Taserud (rosa) och Hamnen
(blatt).
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3. FORUTSATTNINGAR FOR PARKERING

3.1 GALLANDE REGELVERK

Hur bostader och verksamheter lokaliseras har betydelse for tillganglighet, trafik och parkeringsefter-
fragan. Kommunen har genom 6versiktsplaner och detaljplaner mojlighet att styra planeringen och
lokaliseringen. Kravet pa att ordna parkering regleras i PBL, plan- och bygglagen.

Fastighetsadgarens skyldigheter

Skyldighet att anordna parkering ligger i forsta hand pa fastighetsagaren. Vid bygglov ar det
kommunens skyldighet att se till att parkeringsefterfragan uppfylls. Dessa framgar antingen av
detaljplanen eller av parkeringsriktlinjerna. Parkeringsriktlinjerna har ingen direkt rattsverkan utan det
ankommer pa samhiallsbyggnadsnamnden att i varje enskilt fall avgéra om bil- och
cykelplatsefterfragan ar tillgodosedd. Det &r viktigt att beakta

likstallighetsprincipen i kommunallagen, som sager att alla ska behandlas lika om det inte finns sakligt
skal for nagot annat. Med hjalp av parkeringsriktlinjer kan en fastighetsdgare i god tid berdkna parke-
ringsefterfrdgan som behover tillgodoses i ett bygglov eller i ett avtal.

Detaljplan

| en detaljplan far kommunen bestdmma krav om att ordna utrymme fér den parkering som behévs. |
detaljplan far kommunen ocksa bestimma placeringen och utformningen av parkeringsplatser och att
viss mark eller vissa byggnader inte far anvdndas for parkering. (PBL 4 kap 13§)

Bygglov

En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som &r lampligt med hansyn till stads- eller
landskapsbilden och till natur- och kulturvdrdena pa platsen. Tomten ska ordnas sa att det pa tomten
eller i ndrheten av den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering. Kravet ska i skalig
utstrackning ocksa tillampas om tomten ar bebyggd. Hansyn ska tas till kostnaderna for arbetet och
tomtens sarskilda egenskaper. (PBL 8 kap 98)

Om en tomt ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller flera bostader eller lokaler for
fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pa tomten eller i ndrheten av den
finnas tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse. Om det inte finns tillrdckliga
utrymmen for att ordna bade friyta och parkering ska man i forsta hand ordna friyta. (PBL 8 kap 9§)

Bygglovsbefriade parkeringsplatser

Att anldgga parkeringsplatser ar bygglovspliktigt (Plan-och byggférordningen, PBF 6 kap 1§ 8 punkten).
Det kravs dock inte bygglov om det pa fastigheten endast finns ett eller tva enbostadshus eller ett
tvabostadshus och parkeringsplatsen ar avsedd uteslutande for fastighetens behov. Det kravs inte
heller bygglov om parkeringsplatsen anlaggs med stod av vaglagen eller pa mark som i detaljplan har
avsatts till gata eller vag. (PBF 6 kap 2§ 3 punkten)

Parkering for personer med nedsatt rérelseférmaga

Vid utformning, dimensionering och lokalisering av bilparkering fér personer med rérelsenedsattning
ska Boverkets byggregler och Boverkets foreskrifter foljas. Personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga ska kunna komma fram till byggnadsverket och pa annat satt kunna anvanda
tomten, om det inte med hansyn till terrdng och forhallanden i 6vrigt anses orimligt (PBL 8 kap 9§
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punkt 5). Enligt Boverkets byggregler ska parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning
ordnas inom 25 meters gangavstand fran entréer till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

3.2 TILLGANGLIGHET | PARKERINGSSYSTEMET

I Arvika centrum och innerstad finns omkring 1 400 kommunala parkeringsplatser dér ett tjugotal ar
avsedda for rérelsehindrade. Arvika Fastighets AB har ocksa parkeringsplatser som allmanheten kan
nyttja, omkring 200 stycken, vilka ar avgiftsbelagda.

Vid de senast utférda beldaggningsstudierna fran 2014 raknades antalet parkerade bilar i férhallande till
antalet parkeringsplatser under flera tillfdllen pa olika stéllen i Arvika centrum. Resultatet lag pa
mellan 35 — 58 procent beldggning, vilket visar pa god tillgang av parkeringsplatser. Den upplevda
bristen som finns tros orsakas av den laga omsattningen av de mest attraktiva parkeringsplatserna
samt att manga endast accepterar parkeringsplatser som ar lokaliserade allra ndrmast malpunkten pa
kort gangavstand.

I Arvika centrum har det funnits ett problem med langtidsparkerade fordon pa korttidsparkeringarna
men problemet har minskat, dels sedan inférandet av p-skivan, dels tack vare den uttkade
Overvakningen.

Enligt Parkeringsstrategin finns det ungefar 250 cykelparkeringsplatser i centrala Arvika. Majoriteten
av dessa ar framhjulsstall i stal utan mojlighet att Iasa fast ramen. | augusti 2017 gjordes en inventering
av cykelparkeringarna i Arvika centrum och vid jarnvagsstationen. Resultatet visade pa en god
kapacitet stora delar av dagen vid centrum och Kyrkogatan/biblioteket men fall av 6verbeldggning
forekom pa platser i centrum. Vid jarnvagsstationen finns totalt 96 cykelparkeringsplatser och studier
visar pa en hog belaggning pa dessa dagtid. For att 6ka attraktiviteten for saval cykeln som
kollektivtrafiken som transportmedel podngteras i Parkeringsstrategin att kapaciteten bor utokas vid
jarnvagsstationen. | skrivande stund ar en sadan kapacitetsdkning pa gang med fler
cykelparkeringsplatser.
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4. ZONINDELNING

Efterfragan pa parkering, framfor allt bilparkering, skiljer sig at mellan olika delar av kommunen.
Parkeringsefterfragan, speciellt vid bostader, styrs till stor del av bilinnehavet vilket i sin tur paverkas
av ekonomiska och demografiska faktorer. Efterfragan styrs ocksa av:

narhet till service
tillgang till kollektivtrafik
tillgang till cykelvagnat
avgiftsniva pa parkering

O O O O O

narhet till arbetsplatser

Forutsattningarna att resa med eller utan bil ser olika ut inom Arvika kommun, varfor riktlinjerna ar
indelade i geografiska zoner. Indelningen ligger till grund for parkeringstalens berdkningar. Zonerna
foljer huvudsakligen granserna for NYKO-omradenal. Samma zoner galler for bade bostdder och
verksamheter. Zonerna dr bendmnda A-C och innehéller foljande omraden:

Zon A

Zon A omfattar stadskdrnan och de mest centrala delarna i Arvika tatort. Gransdragningen ar gjord
utefter narhet till stadskdrnan (dar majoriteten av serviceutbudet liksom det huvudsakliga utbudet av
kollektivtrafik finns), bilinnehav samt utifran hur kommunen i tidigare uppdrag avgransat
centrumomradet. Fran ytteromradena i Zon A ar fagelavstandet till centrum (Arvika torg) mellan 400
meter och en kilometer. Hamnomradet, utvecklingsomradet séder om centralstationen, ingar i zon A.
Vid framtagande av detaljplan fér omradet finns dock anledning till diskussion kring hur parkeringen
ska l6sas for att pa basta satt mota den framtida efterfragan pa parkering. Det geografiskt speciella
laget, med narhet till kollektivtrafik och centrum, medfor att riktlinjerna kan komma att skruvas at
ytterligare.

Zon B

Zon B omfattar Arvika tatort exklusive stadskdarnan motsvarande zon A. Zon B innefattas bland annat
av bostadsomradena Prastangen, Rosendal och Agneteberg i vast, Graninge och Taserud i norr,
Styckasen, Solvik och Lycke i 6st och Dottevik samt Ingesund i soder. Fagelvagen till centrum fran
zonens ytteromraden ar mellan 600 meter och drygt tre kilometer. Utredningsomradet for bostader i
Prastangen, vilket framhalls i Gversiktsplanen, ingar i zonen.

ZonC
Zon C omfattar resten av kommunen/évriga bostadsomraden inom planlagt omrade och 6vriga
tatorter inom kommunen.

1 Nyckelkodsystemet (NYKO) &r kommunernas egen indelning i sma omraden. Statistiska centralbyran (SCB) kan
med tillstand fran kommunerna ta fram statistik for delomraden inom kommuner.
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Figur 6. Zon A inzoomat.
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5. GRUNDTAL — PARKERINGSTAL FOR CYKEL & BIL

Ny- eller tillbyggnad

Grundtalen ar avsedda att anvdndas vid bedomning av parkeringsefterfragan for olika typer av

bostader (galler alla upplatelseformer) och verksamheter. Grundtalen kan nyttjas fér bade nybygg-

nation och tillbyggnad, dels i ett tidigt detaljplaneskede men ocksa i ett senare bygglovsskede.

Exempelberakningar kan ses i avsnitt 6.1. | tabell 1 redovisas grundtal for bostader, kontor, industri,

handel, vardboende och skolor. De finns framtagna for cykel respektive bil och varierar i zonerna A, B

och C.

Tabell 1. Grundtal for parkering.

GRUNDTAL FOR PARKERING
avser platser per 1000 m? BTA om inget annat anges

Besdksparkering dr inkluderad i talen och andelen besékare varierar fér de olika kategorierna. Parkering fér

personal ingdr i skolverksamheter.

CYKEL BIL
ZON A ZON B ZON C ZON A ZON B ZON C

Flerbostadshus 23 28 20 10* 13* 14*
1:a, ~ 30 m2 (ppl/Igh) 1,3 1,3 1,3 0,4 0,5 0,6
2:a, ~ 50 m2 (ppl/lIgh) 1,5 1,7 1,4 0,5 0,6 0,7
3:a,~ 90 m2 (ppl/Igh) 2,4 2,8 2,1 1,1 1,3 1,4
4:a eller storre (ppl/Igh) 2,8 3,3 2,5 1,3 1,6 1,8
Kontor 20 16 8 14 22 28
Industri 8 6 3 6 9 11
Handel

Dagligvarubutik 40 32 16 35 44 59
Sallanvarubutik** 13 8 4 24 30 39
Forskola*** 55 53 48 14 19 23
P-platser per elev 0,5 0,5 0,4 0,1 0,2 0,2
Grundskola*** 61 47 24 6 7 8
P-platser per elev 0,8 0,8 0,6 0,1 0,1 0,2
Gymnasieskola 40 26 7 8 6 13
P-platser per elev 0,9 0,2 0,2 0,2 0,2 0,4
Vardboende 5 5 5 4 6 6

*Talen dr framrdknade utifran en genomsnittlig Idgenhetsstorlek om 60-67 m? inom de olika zonerna.
**Sdllanvarubutik antas generera stérre andel bilburna kunder dn dagligvarubutik, dock antas

dagligvarubutiken attrahera fler besékare per dag.

***Antalet bilparkeringar for skolverksamheter ér framtagna enligt avsnitt 7. Sdrskild avvégning —

skolor.
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For flerbostadshus och skolverksamheter, dir det finns tal per 1000 m2 BTA och per bostad eller elev,
ska talen for bruttoarean anvédndas innan det &r faststallt hur stora ldgenheter som ska byggas
alternativt hur manga elever som kan férvantas ga pa den nya skolan. | ett senare skede nar
utformningen av den nya bebyggelsen ar bestamd kan talen for 1:a, 2:a osv eller parkeringsplats per
elev anvdndas. | ett sadant senare skede star det klart hur mycket av bruttoarean som kommer bli
boarea och ofta férsvinner omkring 25 procent av ytan at allmédnna utrymmen som exempelvis

hisschakt och trapphus.

Ombyggnad/adndrad anvindning

Om parkeringsefterfragan 6kar vid ombyggnad eller andrad anvandning av en fastighet kan nya
parkeringsplatser krdvas som motsvarar skillnaden mellan den gamla och nya efterfragan. For aldre
fastigheter kan det handa att efterfragan pa parkering fér den befintliga fastigheten inte ar
tillgodosedd. Myndighetsndmnden har da ratt att havda PBL:s parkeringskrav for hela fastigheten i
skélig utstrackning, men praxis ar att man endast stéller krav pa de extra parkeringsplatser som
ombyggnaden medfor.

En etablering av mindre butiker, verksamheter och bostdder centralt i tatorten ska inte begrdnsas utan
gynnas och vara maojlig, exempelvis genom omvandling av befintliga lokaler. Om det anses svart att
tillskapa parkering pa den egna fastigheten kan parkeringen majligen tackas in i det befintliga
bestandet. Sett till stadsbilden &r det ocksa ofta 6nskvart att inte mer yta ges till parkerade fordon.
Undantag kan darfor ges helt eller delvis fran kravet att anordna parkering men sadana etableringar
hanteras fran fall till fall.

Vid ombyggnad berdknas ett grundtal for dagens anvandning och ett grundtal fér den nya
anvandningen som planeras. Dessa jamfors med varandra och om skillnaden ar mindre an 10 procent

antas befintligt parkeringsutbud motsvara efterfragan och inga nya parkeringsplatser behéver
anlaggas.

1lav27

Parkeringsriktlinjer for Arvika kommun



6. FLEXIBLA PARKERINGSTAL FOR BIL

Det berdknade grundtalet visar hur manga bil- och cykelparkeringar som ska anordnas av byggherre
eller fastighetsagare. Kraven pa antalet parkeringsplatser for bil kan sdnkas om forutsattningar skapas
for hallbart resande. | dessa fall tillampas flexibla parkeringstal och kommunen kan tilldta en reduktion
av antalet bilplatser. Reduktionen galler for all typ av parkering och procenttalen tar hdnsyn till att
dven besodksparkeringen anvands vid berdkningarna.

Att folja en standardiserad arbetsgang underlattar likabehandling. Berakning av reduktionen gors i
flera steg och i varje steg stalls sarskilda krav. Kommunen och fastighetsagaren skriver slutligen avtal
dar det framgar hur manga parkeringsplatser som fastighetsdgaren har fatt reducerat och hur detta
ska féljas upp. | det féljande redovisas arbetsgangen.

Inledningsvis berdknas ett sa kallat grundtal for forvantad efterfragan pa parkering. Detta gors bade i

detaljplaneskedet och vid bygglovshanteringen. | bygglovshanteringen kan grundtalet reduceras med
olika paverkansfaktorer for att i slutdnden bli ett tal for anpassad efterfragan, se figur 7.

Detaljplaneskede och ‘ Steg 1. Beradkna grundtal for efterfragan ‘
bygglov ¢

Steg 2. Reduktion fér narhet till kollektivtrafik ‘

=

Forvantad efterfragan

—

Bygglov

Steg 3. Reduktion for bilpool ‘

—

Steg 4. Reduktion fér beteendepéaverkande atgarder ‘

o

Steg 5. Reduktion for cykelatgarder ‘

.

Steg 6. Reduktion for samutnyttjande ‘

3

Anpassad efterfrigan

Figur 7. Berdkningsordning for flexibla parkeringstal.

De reduktionstal som har ansatts for Arvika kommun sammanfattas i tabell 2.

Tabell 2. Procentuell reduktion vid anvéndning av flexibla parkeringstal.

Reduktionsform Bostdder Verksamheter
Narhet till kollektivtrafik 5% 10%

Bilpool 10 % 20 %
Beteendepaverkande atgarder 5% 5%
Cykelatgarder 5% 5%

Som tabell 2 anger finns det stérre utrymme att reducera verksamheters bilplatser dn bostdders. Detta
motiveras av att bilinnehavet antas vara starkare kopplad till bostaden an till arbetsplatsen. Till detta
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kan ytterligare reduktion ske om det finns forutsattningar att samnyttja parkeringsplatser fér
markanvandning dar efterfragan ser olika ut under dygnet, mer om detta i kommande avsnitt, steg 6.

6.1 TILLAMPNING MED RAKNEEXEMPEL

Ny- eller tillbyggnad

| detta avsnitt beskrivs hur flexibla parkeringstal praktiskt kan anvandas, vilket illustreras med
rakneexempel:

Steg 1. Berakna grundtal

Det generella behovet av parkeringsplatser berdknas med hjdlp av framtagna grundvarden, se kapitel
5. Grundtal.

Steg 2. Reduktion for kollektivtrafik
Grundvardet for parkeringsefterfragan hamtat fran steg 1 reduceras, om férutséttningar finns, med
hansyn till utbudet av kollektivtrafik.

Utbud och standard pa kollektivtrafiken antas paverka efterfragan pa bilparkering. Det finns ett flertal
parametrar som paverkar attraktiviteten i kollektivtrafiken. Bland dessa kan namnas restid, turtathet
och komfort. Kollektivtrafiken har sannolikt storst paverkan pa fardmedelsvalet som ligger till grund
for efterfragan pa parkering vid olika malpunkter sdsom verksamheter, handel och liknande. En viss
paverkan pa efterfragan vid bostaden, det vill sdga sjalva bilinnehavet, kan ocksa forvantas. Tillgang till
kollektivtrafik paverkar sannolikt fardmedelsvalet mer an sjalva bilinnehavet. Reduktionen ar darfér
storre for verksamheter jamfort med bostader.

Reduktionen av grundtalen ar 5 procent fér bostidder och 10 procent for verksamheter.
Reduktion for kollektivtrafik kan Gvervdgas om minst en av nedanstaende forutsattningar uppfylls:
. Fastigheten ligger inom 1 000 meter (faktiskt avstand) fran Arvika jarnvagsstation.

. Fastigheten ligger inom 400 meter (faktiskt avstdnd) fran en busshallplats med vanlig

lokalbusstrafik och turtatheten dr minst en tur per timme i vardera fardriktningen (eller en

fardriktning om det &r en ringlinje) i hogtrafik. 400 meter gangvag kan forenklat motsvara ett
13 av 27
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cirkulart omrade med 300 meters radie kring en hallplats, se exempel i figur 8. Aktuella
busshallplatser kan ses i figur 9 - figur 11.

Stagsparken

mf

Figur 8. Exempel pa ndromrdde kring héllplats Stadsparken som ligger inom en radie om 300 meter
fdgelvigen (motsvarar cirka 400 meter gdngavstdand).
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= Sjukhuset
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Minneberg

TECKENFORKLARING

m Linjenummer
Linjestréackning
@®  Hallplats
Jamvag
Bostadsomrade

" Industriomrade

Figur 9. Tétortslinje 50 (Kdlla: Vdrmlandstrafik).

TECKENFORKLARING
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memmmeem Hz slg‘a;ckning
" Pl
Ingesunds musikskola (413) (407) Haliplatsnummer
for anropsstyrd
Symfonivagen (412) ‘éi':t;%gomrade

" Industriomrade

Figur 10. Tdtortslinje 51 (Kélla: Vidrmlandstrafik).
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Figur 11. Tatortslinje 52 (Kdlla: Védrmlandstrafik).

I undantagsfall kan det finnas regionala busslinjer som anvands frekvent. Om det kan styrkas att en
stor andel av de anstallda eller besékarna kommer att resa med bussen kan reduktion 6vervagas aven
for sddana regionala busslinjer. Observera att sddan reduktion endast avser verksamheter, inte
bostader.

400 meter beddms normalt vara ett attraktivt avstand om man som resenar ska vilja att resa
kollektivt, forutsatt att linjedragning och turtathet ar tillfredsstallande. Kring Arvikas jarnvagsstation
bedémdes acceptabelt avstdnd vara langre eftersom tagresor generellt &r mer effektiva &n bade bil-

och bussresor vid nagot ldngre strackor, t ex vid arbetspendling till annan ort.

Steg 3. Reduktion for bilpool
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Grundvarde for bilparkeringsbehovet beraknat i steg 1 och eventuellt reducerat enligt steg 2, anpassas
till férekomst av bilpool som ska vara langsiktigt knutet till fastigheten.

Att dga en bil har fér manga ett stort symbolvarde. Relativt fa kanner dock till den verkliga kostnaden
for bilagandet i form av driftskostnader och viardeminskning. Genom att arrangera en bilpool med
fasta platser som brukas av ett flertal familjer kan ett antal bilplatser frigoras. En bilpool behéver inte
bli mer komplicerad @n organisationen av en tvattstuga. Man bokar tid, utfor transporten, gor i ordning
efter sig och lamnar 6ver fordonet till ndsta brukare. En bilpool kan erbjuda olika fordon som passar
for den transport som man behdver gora. Dessutom skulle dven elmopeder, elcyklar och vanliga cyklar
kunna inga poolen. Om fastighetsagaren sjalv inte anser sig kunna sta for bilpoolen finns det numer ett
antal fristdende operatorer som kan sta for poolen.

Reduktionen till f6ljd av inférande av bilpool bygger pa att Idngsiktigt knyta ett dtagande till sjalva
fastigheten. For att reduktionen ska kunna genomfdras ska bilpoolen vara knuten till fastigheten i
minst sex ar, efter bygglovets slutbesked. Ett langsiktigt erbjudande om bilpool ger féljande reduktion
pa parkeringstalen:

. Reduktion for bostader uppgar till 10 procent
. Reduktion for verksamheter uppgar till 20 procent

For parkeringsanldaggningar med fler an 60 bilplatser bor antalet platser fér bilpool uppga till 5 procent
av den oreducerade efterfragan. For anlaggningar med 10-50 bilplatser bér minst tva bilplatser finnas
for bilpool. For mindre parkeringsplatser bor en bilpoolsplats anldggas. Laget for bilpoolsplatserna ska
redovisas i bygglovet. Om bilpoolsplatserna inte anordnas pa tomtmark ska det redovisas var narmaste
anldggning med ett visst utbud av bilpoolsbilar finns. Utgangpunkten &r att de ska ha ett attraktivt lage

i forhallande till 6vriga parkeringsplatser i syfte att gynna anvandandet av bilpool.

Steg 4. Reduktion fér beteendepaverkande atgarder
Grundvarde for bilparkeringsbehovet berdknat i steg 1 och eventuellt reducerat enligt steg 2 och 3,
anpassas till genomforande av beteendepaverkande atgarder.

Exempel pa beteendepaverkande atgarder som kan ge reduktion fér bostdder:

. Tecknande av langsiktigt avtal for hemleveranser till fastighetens boende
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. Separera kostnad for bilparkering fran hyra/avgift for bostaden
. Marknadsforing av bilfri livsstil
o Erbjudande av kollektivtrafikkort

Exempel pa beteendepdverkande atgarder som kan ge reduktion fér verksamheter:
. Upprattande av grona resplaner
. Erbjudande till anstallda om 6ronmarkta bidrag till kollektivtrafik

Exempel pa beteendepaverkande atgarder som kan reduktion fér bade bostader och verksamheter:
. Informationslosningar for samakning och kollektivtrafikresor
. Upprattande av beteendepaverkande program for fastigheten

Observera att atgarderna ovan ar exempel och att de kan ersattas av andra beteendepaverkande
atgarder som bedéms ge motsvarande eller battre effekt, en exempellista kan ses i bilaga 3. Vissa
typer av atgarder kan passa vissa omraden, medan de ar mindre lampliga i andra omraden. | varje
enskilt fall bor man sarskilt utreda vilka atgarder som ger effekt och som kan motivera en reduktion.

Kunskapen om den langsiktiga effekten av beteendepaverkande atgarder for parkering &r under
utveckling. Erfarenheter visar att synergieffekter ofta uppstar om flera atgarder genomfors
tillsammans. For att en reduktion ska erbjudas bor det darfor stallas krav pa fastighetsagaren att
langsiktigt genomfora ett visst antal beteendepaverkande atgarder. For att sdkerstélla att atagandet
uppfylls bor ett sarskilt avtal tecknas mellan kommunen och fastighetsagaren dar det tydligt framgar
vilka atgarder fastighetsagaren atar sig att genomféra och under vilken tidsperiod. Avtalet bor
utformas sa att atagandet binds till fastigheten och inte fastighetségaren, sa att atgarderna finns kvar
vid ett eventuellt dgarbyte. Om fastighetsdgaren atar sig att langsiktigt genomféra ett antal

beteendepaverkande dtgarder gors en reduktion om 5 procent for bade bostdder och verksamheter.

Steg 5. Reduktion fér cykelatgérder

Vid forbattrade forutsattningar for cykling kan fler manniskor resa med cykel. Om det finns bra
parkeringsmojligheter vid olika malpunkter kan fler och fler drenden komma att géras med cykel och
darmed 6ka cykeln fardmedelsandelar. For fastighetsdgare eller byggherrar som atar sig att uppfylla

nedan beskrivna krav gors en ytterligare reduktion om 5 procent fér bade bostdder och verksamheter.

Exempel pa cykeldtgarderna som kan ge reduktion for saval bostader som verksamheter:
. Anlaggande av lattillganglig cykelparkering med hog standard pa fastigheten
. Cykelfaciliteter, utrymme for tvatt och reparation, luftpump

Parkeringsriktlinjer for Arvika kommun
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. Inrdttande av lanecykelsystem
o Gora det majligt att hyra lasbara utrymmen for att férvara sina cyklar

Exempel pa cykelatgarder for verksamheter som dven féljande genomféras for att ge reduktion:
. Inrédttning av faciliteter for cykelpendlare (omkladningsrum med duschmajligheter)

| bilaga 4 finns fler exempel pa funktionskrav fér cykelparkering och andra atgarder som kan ge
reduktion av bilparkeringstalet och dar framgar vad som skiljer grundlaggande cykelparkering fran

cykelparkering med hog standard. Bilagan innehaller ocksa en exempelsamling med bilder.

Steg 6. Reduktion samnyttjande

Efter eventuell reduktion av grundvarde for parkering enligt steg 2—4 kan antalet parkeringsplatser
reduceras genom samnyttjande av parkeringsytor. Detta kan enbart géras om fastighetsdgaren avser
|6sa parkeringsefterfragan pa den egna tomten. Vid parkeringskdp kan reduktionen inte tillgodoraknas
fastighetsagaren.

Samnyttjande innebar att en och samma bilplats utnyttjas for flera lokaler och funktioner. Det kan ske
inom en fastighet eller mellan flera fastigheter och bygger pa att olika lokaltyper har sitt storsta
parkeringsbehov pa olika tider av dygnet. Parkeringsbehovet berdknas som summan av lokaltypernas
parkeringsbehov vid olika tidpunkter. Den tidpunkt da det totala parkeringsbehovet &r som storst
kallas dimensionerande tid. Samnyttjande maste vara praktiskt mojligt utifran féljande huvudkrav:

. Bilplatserna far inte vara reserverade
. Om kommunen har en sarskild policy for gangavstand ska denna anvandas
. Samnyttjandet ska vara varaktigt bestdende

| tabell 3 nedan anges utnyttjandegrader som antagits for olika typer av verksamheter vid olika
tidpunkter pa dygnet och i veckan. Tabellen bygger pa Parkeringslexikon och en utnyttjandegrad pa 0,5
innebar att parkeringsplatsen ar till halften utnyttjad for aktuell lokaltyp. For boendeparkering ar
utnyttjandegraden hogt satt for vardagar klockan 10 — 16 da de flesta boende ska erbjudas en
parkeringsplats for hela dygnet sa att majlighet finns att Idmna bilen hemma till forman for hallbara
transportmedel.

Tabell 3. Utnyttjandegrader enligt Parkeringslexikon.

Lokaltyp Vardag 10 - 16 Fredag 16 - 19 Lordag 10-13 Natt
Bostader 0,80 0,55 0,50 0,80
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Boendebesdkare
Industrier
Kontor

Butiker

Skolor

Hotell
Restauranger

0,30 0,70 0,40 0,50
0,70 0,10 0,05 0,10
0,70 0,20 0,10 0,20
0,40 0,70 1,00 -
0,90 0,10 0,05 -
0,50 0,50 0,30 0,80
0,75 0,40 0,60 -

6.2  GANGAVSTAND

For besokare till Arvika centrum bor gangavstandet mellan mélpunkt och parkeringsplats vara kortast,

se tabell 4. Denna anvandargrupp bor prioriteras da de har kortast parkeringstid samt for att starka

centrumhandeln och innerstaden som beséksmal. Vidare b6r boendeparkering prioriteras i andra

hand, och arbetsplatsparkering i tredje hand. Fér boendeparkering anses ett avstand om 400 meter

vara acceptabelt, vilket ar jamférbart med det avstand som anses godtagbart till narmsta busshallplats.

Som namnts tidigare ska det ocksa i enlighet med Boverkets byggregler ordnas parkeringsplatser inom

25 meters gangavstand fran entréer till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus for personer med

rorelsenedsattning.

Tabell 4. Riktvdrden fér géngavstand mellan bilparkering och mdlpunkt.

Anvandargrupp Gangavstand
Besokande 200 m
Boende 400 m
Arbetspendlare 600 m
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6.3 AVTAL MED FASTIGHETSAGAREN

Fastighetsdgaren ska redovisa en plan for hur parkeringsefterfragan ska I6sas for den mangd parkering
som man fatt reduktion foér. Planen ska regleras i ett avtal mellan kommunen och fastighetsiagaren och
foljas upp med ett forutbestamt intervall. Avtalet sakerstéller att fastighetsagaren arbetar aktivt med
de atagande som ligger till grund fér reduktionen av antalet parkeringsplatser. Ett satt att I6sa
ersattning for de reducerade parkeringsplatserna kan vara genom ett parkeringskop. En annan I6sning
kan vara att i planerings- och projekteringsskedet se till att det finns reservytor for parkering.

6.4 REDUCERING AV CYKELPARKERING

For fastigheter i zon C som inte ligger inom lampligt cykelavstand eller saknar lampliga
cykelforbindelser till centrum kan behovstalen for cykelparkering reduceras med 25 procent. Det finns
ingen mojlighet till reducering av cykelparkering inom zon A och B eftersom fastigheten da anses ligga
inom lampligt cykelavstand. Fastigheter i C bedoms ligga utom lampligt cykelavstand om
centrumzonen (Zon A) ligger langre dn fem kilometer fagelvagen fran fastigheten och om det inte finns
lampliga cykelférbindelser. Med lampliga cykelférbindelser avses cykelvagar samt lagtrafikerade
bilvdgar med en hastighet pa hogst 50 km/h.
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7. SARSKILD AVVAGNING — SKOLOR

Pa forskolor och i de lagre arskurserna i grundskolan ar det vanligen en stor andel elever som hamtas
och ldmnas med bil. Detta ar ofta problematiskt och leder till en férsamrad trafiksituation i anslutning
till skolan och pa sikt ett halsoproblem pa grund av minskad motion. Det bor vara efterstravansvart att
minska dessa bilresor dar det ar mojligt.

For hamtning och lamning kan det behdvas sarskilt anordnade parkeringsplatser vilka kan 16sas pa
bade kvartersmark och allméan platsmark. Platserna bor tidsregleras for sitt syfte, t ex 10 minuter.
Kommunen bor stalla krav pa att en sadan yta sarskilt redovisas i detaljplan och bygglovshandlingar.

Berdkningen av efterfragan kan géras enligt rakneexemplet nedan.

| vissa fall kan det vara motiverat att hantera parkeringsbehovet for skolor pa annat satt dn andra
typer av verksamheter. Grundregeln ska vara att parkering I6ses inom den egna fastigheten. Om
fastighetens yta ar begransad kan det innebéra att parkeringen tar vardefull mark fran skolgarden
vilket kan inverka negativt pa barnens utemiljo. Det géller i synnerhet vid utbyggnad av skolor pa
befintligt anordnat skolomrade och inte minst i centrala omraden dar ytorna i regel ar mer
begransade.

Gallande lagstiftning sager att om det pa en tomt inte dr mgjligt att tillgodose behovet f6r bade
parkering och friytor for lek och utevistelse ska friytor prioriteras. Det innebér indirekt att kraven pa
parkering vid skolor kan behova sdankas. Om siddana situationer uppstar ar det viktigt att kommunen
ser dver hur den allmanna parkeringen i omradet paverkas om skolans parkering hanvisas dit. Skolan
b6r ocksa, liksom andra arbetsgivare, uppmuntra bade personal och foréldrar till ett hdllbart resande.
Majligheten att samnyttja parkering med andra verksamheter i omradet bér ocksa undersokas.

8. SPECIELLA VERKSAMHETER

Med speciella verksamheter menas verksamheter som kraver en sarskild utredning eftersom det inte
gar att generalisera behovet. Exempel pa speciella verksamheter &r externa handelsetableringar,
bibliotek, sport- och ndjesanlaggningar samt museum.
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Berdkningsgangen for speciella verksamheter bygger pa samma formler som berakning av andra typer
av verksamheter, t ex handel. De antaganden och indata som grundtalen bygger pa ar generellt
anpassade och behdver sannolikt justeras vid utredning av speciella verksamheter.

En grundlaggande faktor att ta hansyn till ar forvantad besoks- och anstélldtathet. Normalt finns i plan-
eller bygglovsskedet en uppskattning om hur stor den planerade anldggningen ska vara och hur manga
bestkare som den férvantas kunna rymma. Utifran de uppgifterna bor det ga at géra en dversiktlig
beddmning om behov av anstéllda. Det bor ocksa finnas en uppskattning om hur antalet besokare och
anstdllda kan variera 6ver tid, till exempel vid maxtillfdllen. Besokstatheten kan bedémas utifran ytan,
det vill sdga antal bestkare per 1000 m2 BTA, eller antal sittplatser i en anlaggning om det &r mer
relevant. Man bor ocksa fundera pa om andra personer dn anstallda och besékare kommer att vistas i
anlaggningen och i vilken utstrackning. Det kan t ex réra sig om polis och vakter eller drift- och
underhallstekniker vid evenemang.

Nasta steg i processen ar att fundera kring hur anstallda, besokare och eventuellt andra personer
kommer att ta sig till och fran anlaggningen. Det finns manga faktorer som paverkar resandet. Fem
huvudomraden med fragestallningar har identifierats som ska ses som en vagledning:

Lokalisering
Var ska verksamheten finnas? Ar det ett centralt eller perifert lage?

Resmojligheter
Hur ar kollektivtrafikférsorjningen till omradet? Finns det cykelvag och i vilket skick? Hur ser
framkomlighet och tillgénglighet for bil ut i omradet? Vad ar det for topografi?

Utbud

Vilken typ av tjdnster erbjuder verksamheten? Har den kommersiellt syfte? Forutsatts behov av
transporter? Ar utbudet jamnt férdelat dver tiden, dr det sdsongsbetonat och vad har det fér
Oppettider? Ordnas sarskilda resmojligheter till verksamheten, t ex abonnerade bussar?

Malsdttning

Finns det malsattningar om Okat resande for vissa fardmedel? Finns det fairdmedel man vill prioritera
och andra fardmedel man vill begransa? Finns mal gallande t ex halsa, milj¢ eller jamstalldhet som kan
paverka prioritering av olika fairdmedel?

Malgrupp

Vem ska anvinda verksamheten? Ar de unga eller gamla? Vilka ekonomiska medel har de? Har de
korkort? Kommer de ensamma eller i grupp?

Ett exempel pa speciella verksamheter ar externhandelsetableringar. De kan utgéras av képcentrum
med mindre butiksenheter eller av storvolymsbutiker, t ex byggvaruhus. Det externa kdpcentrumet
och byggvaruhuset kan finnas inom samma geografiska omrade men ha helt olika férutsattningar for
resor. Kopcentrum lockar t ex ofta ungdomar, som i stor utstrackning inte har tillgang till bil. Det ger
forutsattningar for resor med cykel och kollektivtrafik och staller ocksa krav pa en infrastruktur som
stoder sadana resor. Byggvaruhuset a andra sidan lockar i regel en annan malgrupp och saljer ofta
varor som kan vara svara att transportera pa cykel eller i kollektivtrafik. D3 stélls hogre krav pa en
infrastruktur som i hogre grad kan tillgodose efterfragan pa bilresor.
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Kommunens resvaneundersokning, RVU, kan ge en bild av férvantade resvanor till den verksamhet
som utreds. | den finns ett sarskilt kapitel som behandlar drenden, med en indelning i nio kategorier.
Har gar det att utldsa hur manga resor som sker pa helger och vardagar, hur foérdelningen ser ut mellan
man och kvinnor samt vilka fairdmedel som anvands i olika utstrackning till olika drendetyper. Pa
samma satt som ett grundtal dr berdknat for verksamheter i olika zoner gar det i specifika fall att bryta
ned statistiken i RVU sa att den dr anpassad for ett visst omrade.

Gemensamt for vissa typer av speciella verksamheter ar att det finns toppar och dalar i
besoksfrekvensen. Pa fotbollsmatcher eller vid konserter anlander och lamnar de flesta besékarna
omradet vid samma tid. Under evenemangstid kan parkeringsytan vara full medan den kan sta helt
tom vid andra tillféllen. En bra inriktning bor vara att bilparkeringarna inte dimensioneras for
sasongstoppar utan for mer vanligen aterkommande belastningstoppar. Det bor ocksa undersokas i
vilken utstrackning det ar mojligt att samnyttja parkeringsytor med andra verksamheter sa att man
skapar ett effektiv markutnyttjande.
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9. ALTERNATIVA PARKERINGSLOSNINGAR

Parkering ska i forsta hand losas pa egen fastighet men i vissa fall &r detta inte majligt eller 6nskvart.
For att utnyttja marken mer effektivt vid fortatningsprojekt i stadskarnan och i funktionsblandade
stadsdelar kan det da vara lampligt med samlade och samutnyttjade parkeringslésningar.
Parkeringsefterfragan kan da l6sas genom inrattande av en gemensamhetsanlaggning, ett
parkeringsservitut eller med parkeringskop.

Gemensamhetsanlaggning

| de fall fastighetsdgare inte kan tillgodose sitt parkeringsbehov pa den egna tomten &r det vanligaste
sattet att 16sa parkering att inratta en gemensamhetsanlaggning. Initiativ till detta kan tas av
kommunen eller fastighetsagarna. Gemensamhetsanldggningar passar bast vid en samtidig 16sning av
parkeringsbehovet for flera fastigheter, till exempel vid nyexploatering. Om man vid planarbetet vill ha
garantier for att gemensamhetsanlaggningen kommer att byggas i ett senare skede ar det nédvandigt
att anldggningen regleras i samband med upprattande och antagande av detaljplanen.

Parkeringsservitut

Parkeringsservitut ar ett annat satt att tillgodose parkeringsbehovet for en fastighet. Som
parkeringslosning ar servitut inte lika vanlig som t.ex. gemensamhetsanlaggningar. Servitut innebar att
en fastighet (den harskande fastigheten) far ratt att till viss del utnyttja en annan fastighet (den
tjanande fastigheten) eller anlaggning som tillhér den. Servitut galler i regel tills vidare och ar knutet
till fastigheterna och inte till &garna av fastigheterna. Detta innebar att servitut fortsatter galla dven
vid Overlatelse av fastighet och att ratten att nyttja servitut inte kan dverlatas till en annan fastighet.
Eftersom servitut géller tills vidare och ar knutet till fastigheterna kan fragan om vérdering av och
ersattning for rattigheten vara problematisk. Det finns tva typer av servitut, avtalsservitut och
officialservitut.

Ett avtalsservitut bildas genom avtal mellan fastigheternas agare. For att avtalet ska vara giltigt maste
det framga vilken fastighet som ar den tjanande och vilken fastighet som ar den harskande, samt
andamalet med upplatelsen. Saknas nagon av dessa uppgifter ar avtalet inte giltigt. Servitutet ska
framja en dandamalsenlig markanvandning och far endast avse andamal som &r av stadigvarande
betydelse for den harskande fastigheten. For att sdkerstalla att ett avtalsservitut kommer att gélla
dven mot en ny agare till den tjanande fastigheten bor det skrivas in i fastighetsregistret, vilket sker
genom skriftlig ansdkan till inskrivningsmyndigheten pa Lantmateriet.

Ett officialservitut bildas i en lantmateriférrattning och skrivs in i fastighetsregistret i samband med
bildandet. Servitutet ska leda till effektivare anvdandning for fastigheterna ett krav ar att servitutet ska
vara av vasentlig betydelse for fastighetens andamalsenliga anvandning.

Parkeringskop

Bristen pd utrymme i centrum gor det viktigt att skapa en effektiv [6sning for parkering. Vid fortatning i
centrum (nybyggnad och om- och tillbyggnad) kan det vara svart att anvdnda sig av ovanstaende
|6sningar. Ett alternativ for kommunen eller enskilda féretagare ar att uppfora parkeringsanlaggningar
utan samverkan mellan fastigheter med ett marknadsmassigt motiv, dar man tar ut en avgift av de
som vill ta del av parkeringen. Sadana civilrattsliga avtal kan tilldmpas av kommunen for att 16sa
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parkeringen i stadskarnan. Parkeringskop innebar att fastighetsagaren far tillgang till parkeringsplatser
pa annan tomt genom ett avtal med kommunen som anordnar parkeringen.

Fordelen med parkeringskop ar att det ger mojlighet att samnyttja parkeringen i gemensamma
anlaggningar vilket stimulerar en tat stadsstruktur. Eftersom avstandet till bilen i regel blir langre nar
parkeringen inte finns pa den egna fastigheten 6kar konkurrenskraften for cykel och kollektivtrafik.
Fastighetens ytor kan istdllet anvdndas till att skapa grona gardar eller mer cykelparkering vilket ger
mervdrde for boende och verksamma.

Frik6p och avlosen
Det finns tva former av parkeringskép: frikdp och avlésen.

Frikopsavtalet innebdr att fastighetsagaren betalar ett engangsbelopp per bilplats till kommunen mot
att kommunen, sjalv eller via kommunalt parkeringsbolag, atar sig att anldgga parkeringsplatserna.
Betalningen sker ofta omedelbart och det stélls inga krav pa att fastighetsagaren ska hyra ett visst
antal platser.

Rimlig avgift vid frikdp beror i hog grad pa vilken typ av parkeringsanldaggning som avses, eftersom
avgiften ska motsvara anlaggningskostnaden. En markparkering ar betydligt billigare att anlagga an ett
parkeringshus eller ett kéllargarage. For att systemet ska bli rattvist for alla fastighetsagare bor
avgifterna hallas sa enhetliga som majligt. Rekommendationen &r att kommunen tillsammans med
stadens byggherrar utreder vad det kostar att anldgga olika typer av anlaggningar. Ett vanligt satt att
reglera kostnaden for frikop ar att binda det till prisbasbelopp. Efter att kostnaderna har utretts bor
kommunen anta en avgiftsschablon fér parkeringskép. Da anldggningskostnaderna paverkas av
platsspecifika forutsattningar bor avgifterna sattas i ett intervall.

Avl6sen innebadr att fastighetsdgaren under ett visst antal ar, ofta minst 25 ar, forbinder sig att hyra de
platser som kravs for fastigheten. Ibland forbinder de sig ocksa att bidra till anldggningskostnaden av
parkeringsplatserna. Hyran ska i regel motsvara parkeringsanlaggningens arskostnader, minskade med
arsintakterna.

Forutsattningar och avtal

Gangavstandet mellan fastighet och parkering maste vara acceptabelt for att parkeringskdp ska kunna
Overvagas. Parkeringen far inte anvisas till allméan platsmark. Den kan anlaggas ovan eller under mark, i
t ex parkeringsgarage eller pa parkeringsdack. Parkeringen ska vara iordningsstalld inom rimlig tid. En
kortare provisorisk 16sning kan i de flesta fall accepteras. Ett avtal om parkeringskép bor innehalla

foljande:

1. Avtalstidens langd

2. Antal platser

3. Geografiskt lage

4, Tidpunkt for upplatelse av anldggning och ev. provisorisk 16sning
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Pris per plats

Tidpunkt for fullgérande av betalning
Garanti for varaktighet

Ratt till uppsagning

L 0 N o w

Oppettider och tillganglighet till anlaggning

Avtalet ska i forsta hand knytas till fastigheten och inte till nuvarande fastighetsagare. Avtalet bor
reglera att enbart kommunen har ratt att dndra eller hdva beslut om parkeringskop. Det ar ocksa bra
att betona att skyldigheten att uppfylla parkeringsbehovet kvarstar dven efter avtalets slut.
Parkeringskopsbelopp for bilplatser som redan ar frikdpta kan inte betalas tillbaka om
parkeringsefterfragan minskar vid ombyggnad eller andrad anvandning, vilket tydligt bor framga av
avtalet. Ett eventuellt 6verskott av parkeringar kan inte séljas vidare till annan aktor da servitutsavtal
galler. Da andra typer av avtal tillimpas kan man med anldggningsagarens medgivande saga upp eller
overlata gallande avtal (vanliga civilrattsliga avtalsregler géller) varefter ett eventuellt 6verskott av
parkeringsplatser kan bli foremal for parkeringskop.

Om kommunen planerar att bygga parkeringshus kan man ta tillfdllet i akt och féra en diskussion om
parkeringskop med aldre fastigheter som har behov av mer parkering.

Uppfoéljning

Genom att uppratta en sarskild databas kan kommunens hantering av parkeringskdp underlattas. Den
information som finns i avtalet kan anges i databasen, vilken ocksa kan vara kopplad till GIS. Det finns
manga nyttor med en databas, t ex:

Okad majlighet fér kommunen att sikerstilla likabehandling

Okad transparens

Lattare hantering for kommunens tjansteman och beslutande politiker
Mojlighet att gora statistik och folja utveckling av parkeringskop

YV V V V V

Okad méjlighet fér kommunen att jimféra sig med andra
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