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1 Bakgrund

Kommunstyrelsen har beslutat att:

Uppdra till Samhallsbyggnad, milj6 och service att upprétta forslag till hastighetsplaner for
Arvika kommuns tatorter.

Forslagen stalls ut for att ge allménheten mojlighet att inkomma med synpunkter fore
faststallelse.

Kommunstyrelsen lamnar tidigare rapport om trafikreglering i Arvika stad genom 30-zoner
utan atgard.

Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighetsgranser i Sverige, vilket bestar av
hastighetsgranser i steg om 10 km/tim, fran 30 km/tim upp till 120 km/tim.

Syftet med andringen &r fa hastighetsgranser som béttre Gverensstammer med vagens
standard.

Anpassningen av hastighetsgranserna ar avsedd att ge 6kad trafiksakerhet baserad pa
krockvaldsprincipen, en minskad miljépaverkan samt en okad respekt och acceptans for
hastighetsgrénserna.

Sedan 1 augusti 2008 har kommunen mdjlighet att besluta om nya hastighetsgrénser i steg om
10 km/tim fran 30 km/tim upp till 110 km/tim inom téttbebyggt omrade.

Med kommunens tétorter avses tattbebyggt omrade, som &r ett geografiskt begransat omrade,
beslutat av kommunstyrelsen och kungjorts som lokal trafikforeskrift (LTF).



2. Arbetsmetod

Handboken Ratt fart i staden har anvénts som stod och arbetsmetodik for att ta fram forslag
till nya hastighetsgranser.

Handboken ar i forsta hand framtagen for att lattare hantera de manga skiftande
stadskaraktarerna och transportfunktionerna i staden, vilket redovisas i avsnitt 3-4.

Motsvarande inventering och analys har utforts for kommunens évriga tétorter och redovisas
sammantaget i avsnitt 5.

@) Sveriges
Kommuner
och Landsting

Ritt fart i staden *"™™

Hastighetsnivder i en attraktiv stad




3 Nulagesbeskrivning

Nuldgesbeskrivningen ska ge en uppfattning om vilka forutsattningar som géller och indelas i
fem delar:

Hastighet — géllande hastighetsgrénser

Livsrum — inventering av stadens karaktérer

Trafiksékerhet — inventering av dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS)
Trafiknat — inventering av tillganglighet

Upplevda och uppmatta storningar — inventering av miljopaverkan

Inventeringen har sammanstéllts och ar utgangspunkt for en kvalitetsbeddmning av nulaget
(se 3.6). For vagarna 61, 172 och 175 dar Trafikverket ar vaghallare redovisas inga uppgifter
i sammanstallningen.



3.1 Hastighet

Generellt &r bashastigheten 50 km/tim i tatort och 70 km/tim utanfor tatort. Inom nagra
bostadsomraden och vid nagra skolor galler 30 km/tim. | omradet kring Solbergaskolan finns
en zon med rekommenderad hastighet 30 km/tim. Pa del av Jarnvagsgatan ut mot
Préastangsrondellen galler 70 km/tim. VVagverket har under hosten 2009 infort nya
hastighetsgréanser for véag 61, vag 172 och véag 175.
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3.2 Livsrum

I handboken Rétt fart i staden anvénds livsrumsmodellen for att dela in tatortens gaturum med
avseende pa rummets stadsbyggnadsmassiga funktion.

I Arvika ar i huvudsak tva livsrum aktuella, mjuktrafikrum och integrerat transportrum.
Darut6ver har vi identifierat ett mindre omrade i centrala Arvika som integrerat frirum, och
transportrum pa del av Jarnvéagsgatan vasterut mot Prastangsrondellen.

De forekommande rummen framgar av handbokens definitioner nedan.

Integrerat frirum (IF), rum dar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begréansad inkérning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna.
Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister galler. Vaggarna bestar ofta
av hus med entré mot rummet. Olika aktiviteter kdnns naturliga att géra i rummet. Ytorna har
delad funktion. Rummen finns i de finaste delarna av stadens nét, i torgbildningar, i
entréomrade, centrala offentliga stadsrum m.m.

Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar storre delen av stadens/tatortens gaturum, hit hor
samtlig bostadsoraden. VVaggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro.
Rummet bor tillmoétesga manniskors ansprak att latt réra i rummets Iangs- och tvarsriktning. |
rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begransas sa
langt det gar med hansyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa
ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet. Vaggarna vander
sig mot rummet men har ringa ansprak pa det. Det ar langa avstand mellan entréerna.
Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra livsrum. | rummet har oskyddade trafikanter ett ansprak pa
trygghet i form av andra trafikanters narvaro men utan att samspela med dem. Gaturummet
har som regel en transportfunktion.

Transportrum (T), rum for enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager pa ett
bekvamt och tryggt satt ar separerade. Vaggarna vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummet omgéardas av barridrer, synliga eller osynliga. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift. Dess karaktar paverkas ringa av hastighetsnivan, varfor den inte
behdver beddmas. Fér 6vergripande huvudnét bor transportrum efterstrévas.

Strackor som har avvikande karaktar (DTSS) inom omraden redovisas separat.
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3.3 Dimensionerande trafiksakerhetssituation (DTSS)

DTSS éar de olika krockvaldssituationer som kan uppsta pa strackor eller i punkter i gatunatet.
Dessa situationer ar bil/bil méte, bil/fast hinder, bil/bil korsande, och bil/gang-cykel. Nér flera

av dessa situationer kan uppsta blir den med lagst krockvaldsmotstand dimensionerande.
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3.4 Trafiknat
3.4.1 Huvudvagnat

Genom Arvika gar de 6vergripande huvudvagarna rv 61, lv 172, Iv 175 och Iv 873. Dessa

vagar, dar staten ar vaghallare, har regionala eller nationella start- och malpunkter.Det Gvriga

huvudvagnatet ar gator for genomfartstrafik genom tatorten eller till och fran centrum och

mellan stadsdelar i tatorten. Ovriga gator ingér i lokalvignatet som till overvagande del har

malpunkter utmed gatan.
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3.4.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik med buss indelas och bendmns som stads-, stom- och regionsbusslinjer.
Stombuss trafikerar i huvudsak malpunkter inom kommunen medan regionbuss har mer
avlagsna malpunkter.

For busslinjer med regionala malpunkter &r restid och kortid av betydelse och
hastighetsgranser har darfor stor paverkan.

Fysiska hastighetsdampande atgarder ger nastan alltid negativ paverkan pa komfort och
framkomlighet. Hastighetsddmpande atgarder bor darfor i mojligaste man forlaggas till
hallplatser eller korsningar dar bussen anda haller 13g fart.

KOLLEKTIVTRAFIK

= Regionnéat

e Stomnat
— Stadsnat
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3.4.3 Utryckningsvagar

De primdra utryckningsvagarna sammanfaller i stort med huvudvégnétet och bildar en inre
och en yttre ringled i tatorten.

Pa de gator som ingar i utryckningstrafikens priméara nat ar det sarskilt viktigt att
hastighetsdampande atgarder sasom sidoforskjutning och gupp forekommer i sa liten
utstrackning som majligt. lokalnatet, som ar utryckningstrafikens sekundéra nat, kan en lagre
hastighet accepteras om strackorna ar korta och inte utryckningstiden blir for lang.

o

UTRYCKNINGSVAGAR
e Primar utryckningsvag
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3.4.4 Cykelvagnatet

Det finns ett val utbyggt gang- och cykelvagnat. Flertalet gc-végar ar separerade fran biltrafik,
men det finns ocksa cykelstrak i blandtrafik. Trygghet och sikerhet paverkas av biltrafikens
hastighet framfor allt i korsningspunkter.
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3.4.5 Trafikméangder

Uppgifter om trafikmangder pa det 6vergripande huvudvagnatet har lamnats av Trafikverket.
Pa det dvriga huvudvagnatet utfor kommunen aterkommande trafikmatningar i 20 punkter.
Trafikmangden har stor paverkan pa buller och luftfororeningar.

TRAFIKMANGD )
Trafikméngd métning efter 2005 |
métar 2005-2007

500 - 1300
1301 - 3000
N 3001 - 4900

B 4c01 - 6900
- 6901 - 15000
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3.5 Uppmatta och upplevda stérningar
3.5.1 Sjukhusrapporterade olyckor

Hastigheten ar den faktor som enskilt har storst inverkan pa trafiksékerheten. Saval risken for
olycka som konsekvenserna av en kollision ar direkt sammanhé&ngande med hastigheten.
Uppgifter om sjukhusrapporterade olyckor & hdmtade ur Trafikverkets databas STRADA.
Centrala delen av tatorten dominerar olyckor mellan bil och gang- och cykeltrafikanter. Ett
stort antal olyckor har intréffat i cirkulationsplatserna dock ingen med svart skadade. Ingen
olycka med dodlig utgang har intraffat under tidsperioden 2002-2008.

ey

/

SJUKHUSRAPPORTERADE OLYCKOR
bil/bil - métande

bil - singel

bil/bil - korsande/svéangande/upphinnande
billGCM (oskyddade trafikanter)

Svart skadade
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3.5.2 Luftkvalité

Kommunen har utfort matningar av luften i Arvika tatort pa 25 punkter mellan 2001-2007 vid
3-12 tillfallen/punkt. De pa kartan redovisade grona matpunkterna har en bensenhalt mellan
1,3-3,9 pug/ m® som medelvarde och de gulmarkerade mellan 4 och 4,7 pg/ m2.
Miljokvalitetsnormen for bensen ar 5 pg/ m2.
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3.5.3 Buller

Buller &r i huvudsak beroende av avstandet mellan vag och husfasad samt trafikmangder.

Det gar darfor inte generellt att ange vilka hastigheter som ger olika kvaliteter med avseende
pa buller. En sénkning av hastigheten fran t.e.x. 50 till 40 km/tim ger en teoretisk sankning av
bullernivan med c:a 2 dBA. En forandring av ljudnivan maste uppga till minst 3 dBA for att
vara uppfattbar. Uppgifter pa bullernivaer enligt karta baseras pa teoretiska berakningar
utgaende fran de trafikmangdsmatningar som finns och avstand till husfasad.

BULLER
—— < 55 dBA
55-65dBA
- > G55 dBA

I )
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3.6 Kvalitetsbedémning av nulage

Kvalitetsbedomningen har gjorts med utgangspunkt fran befintliga hastighetsgranser. Natet
har delats in i 88 delar, varav 66 ar strackor och 22 ar omraden (se kartbild sidan 8). Var och
en av dessa delar har beddmts inom kvaliteterna: tillganglighet for bil, tillgdnglighet for
kollektivtrafik, karaktar, trygghet trafiksakerhet, luftkvalité och buller.

Kvaliteterna beddms i tre nivaer: God, mindre god och lag.
Av 403 bedomningar hamnar 276 pa god kvalité 38 pa mindre god och 89 pa lag kvalité.

Rent generellt kan konstateras att nuvarande hastighetsgranser ger 6vervagande god
tillganglighet for biltrafik, men lag kvalité for trafiksakerhet i bostadsomraden och
innerstaden.
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4 Analys

Den nuldgesbeskrivning som redovisas i foregaende avsnitt utgor underlag for analysen vars
avsikt ar att skapa en enhetlig och entydig hastighetsplan. Analysen innehaller féljande
arbetsmoment:

e Lankoptimering
e Natanpassning
e Systemanpassning

4.1 Lankoptimering

Lankoptimeringen ar den forsta sammanvagningen av kvalitetsanspraken. Sammanvégningen
sker genom att for varje del (stracka eller omrade) efterstrava den hastighetsniva som ger
dvervagande god och mindre god kvalité samt minimerar lag kvalité. Efter utford
lankoptimering har antalet strackor och omraden med lag kvalité reducerats fran 89 till 3.
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4.2 Natanpassning

| natanpassningen som baseras pa nuvarande hastighetsgranser 30, 50, 70 km/tim efterstravas
sammanhangande strackor och omraden med samma hastighetsgrans och att hitta lampliga
lagen for skiften av hastighetsgranser. Syftet ar ocksa att undvika plottrighet och reducera
antalet hastighetsskyltar. Antalet strackor med lag kvalitet minskar da fran 89 till 11.
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4.3 Systemanpassning och forslag till hastighetsplan

Enligt rekommendationer i handboken bor man efterstrava att pa sikt infora ett system av

jamna hastighetsgranser samt 30 km/tim. | systemanpassningen anvénds darfér 30, 40, 60 och

80 km/tim.

Antalet strackor med lag kvalitet minskar da fran 89 till 3. De kvarstaende strackorna med lag

kvalité avser buller och galler for Kyrkogatan vid Stadsparken, Jarnvagsgatan mellan

Stadsparken-Palmviksrondellen och sédra delen av Fallangsvéagen. Har foreslas 40 km/tim,

och ytterligare sankning av hastigheten ger ingen paverkan pa kvalitén fér buller.
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5. Ovriga tatorter med forslag till hastighetsplaner
Samma arbetsmetod har anvants for 6vriga tatorter som for Arvika tétort. (Se sidan 4).

5.1 Edane

Tatorten utgdrs i huvudsak av bostadsomraden. Har finns ocksa jarnvagsstation, affarer och
skola. Industrier, varav Moelven Edanesagen ar den dominerande industrin, &r lokaliserade
sOder om jarnvégen.

Genom tatorten, i Ost-vastlig riktning, gar vag 677/Edanevagen och fran norr ansluter vag
680/Mangskogsvagen. For dessa ar Trafikverket vaghallare.

Gallande hastighetsbegransning ar 50 km/tim utom vid skolan, dar det ar 30 km/tim.

Edanevégen, Mangskogsvégen, Arvid Olofssons vag, Movédgen och Kummelmovagen har
bedémts som integrerat transportrum (IT), medan 6vriga vagar och en kortare stracka pa
Edanevégen beddmts som mjuktrafikrum (M).

Dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS) ar i huvudsak bil-korsande och gang-cykel.
En trafikolycka finns rapporterad till STRADA.
Det finns inga méatningar for trafikméngder, luftkvalité och buller.

Kvalitetsbedomningen visar att av 74 beddmningar &r 55 god kvalité, 1 mindre god och 18 av
lag kvalité. Efter systemanpassning och forslag till hastighetsplan minskar strackor med lag
kvalité till 0.

FORSLAG TILL HASTIGHETSPLAN

w— 30
— 40
— 60
70
80
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5.2 Jossefors

Genom tétorten gar vag 172, som ar en évergripande huvudvég, for vilken Trafikverket ar
vaghallare. Vagen har bedomts som integrerat transportrum (IT), och DTSS ar bil-kors pa
strdckan och 2 punkter med gc-trafik.

Végen trafikeras av regionbuss och ar primar utryckningsvag. Nuvarande hastighetsgréns ar
50 km/tim.

Norr och soder om véag 172 finns bostadsomraden, dér vagarna ar lokalnat och bedémts som
mjuktrafikrum (M) forutom del av Erik Sundlings vag s6der om Taubes vdg som &r integrerat
transportrum (IT).

Industriomradet i vaster har i sin helhet bedémts som integrerat transportrum (IT).
Tva trafikolyckor finns rapporterade till STRADA.
Det finns inga matningar for trafikmangder, luftkvalité och buller.

Kvalitetsbedomningen visar att av 21 bedémningar &r 13 god kvalité, 2 mindre god och 6 av
lag kvalité. Efter systemanpassning och forslag till hastighetsplan minskar strackor med lag
kvalité fran 6 till 0.

FORSLAG TILL HASTIGHETSPLAN
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5.3 Klassbol

Klassholsvagen fran vag 175 och soderut genom samhallet ar allmén vag, med Trafikverket
som vaghallare, och har bedémts vara integrerat transportrum (IT). Vagen ar huvudvég och
primér utryckningsvag och trafikeras av stombuss. Fasta hinder och 3 bil-kors ar
dimensionerande for trafiksdkerheten (DTSS).

Bostadsomraden Oster och vaster om Klassbolsvagen ar mjuktrafikrum (M), férutom
Marielundsvéagen som beddmts vara integrerat transportrum (IT).

Nuvarande hastighetsgrans ar 50 km/tim for hela tatorten.

Tva trafikolyckor finns rapporterade till STRADA.

Det finns inga matningar for trafikmangder, luftkvalité och buller.

Kvalitetsbedomningen visar att av 21 bedémningar ar 15 god kvalité, och 6 av 1ag kvalité.

Efter systemanpassning och forslag till hastighetsplan minskar strackor med lag kvalité till 0.

FORSLAG TILL HASTIGHETSPLAN
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5.4 Sulvik

Tatorten utgdrs av bostadsomradet norr om véag 172 och dster om vég 650.

Omradet har bedémts som mjuktrafikrum (M) forutom Olof den heliges vag soder om
Skoldvagen som bedémts vara integrerat transportrum (IT).

Ge-trafik i omradet och fasta hinder pa Olof den heliges vag ar dimensionerande for
trafiksékerheten.

Samtliga vagar ar lokalnat, och nuvarande hastighetsgréns ar 50 km/tim.
En trafikolycka finns rapporterad till STRADA.
Det finns inga méatningar for trafikméngder, luftkvalité och buller.

Kvalitetsbedomningen visar att det ar god kvalité for framkomlighet men Iag kvalité for
trygghet och trafiksakerhet i omradet.

Efter systemanpassning och forslag till hastighetsplan minskar strackor med lag kvalité fran 3

till 0.
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5.5 Stommen

Tatorten utgdrs i huvudsak av 3 bostadsomraden, vilka bedémts som mjuktrafikrum (M), och
dar gc-trafik ar DTSS.

Genom tatorten och i nara anslutning till bostadsomraden och skola gar véag 873 och vég 869
som bade ar huvudvag, vag for stombuss och primér utryckningsvag, och dar Trafikverket &r
vaghallare.

De allménna vagarna 873, 869 och 871 samt vag till kyrkan har bedémts som integrerat
transportrum (IT), med fasta hinder och ett flertal bil-kors som dimensionerande for
trafiksakerheten. Inom tatbebyggt omrade har vagarna byggts om till bymiljévagar med
rekommenderad hastighet 30 km/tim.

Pa Skramlevagen forbi skolan ar hastigheten begransad till 30 km/tim, i dvrigt géller 50
km/tim.

Tva trafikolyckor finns rapporterade till STRADA.
Det finns inga matningar for trafikmangder, luftkvalité och buller.
Kvalitetsbedomningen visar att av 34 bedémningar ar 25 god kvalité, och 9 av l1ag kvalité.

Efter systemanpassning och fdrslag till hastighetsplan hojs kvalitén for trygghet och
trafiksakerhet medan tillgangligheten for bil blir ndgot samre pa de allmanna vagarna.
Strackor med lag kvalité minskar fran 9 till 0.
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5.6 Glava

Det finns 3 kommunala gator i Glava, Yrevallsvdgen, Knollstigen och Industrivégen.

Yrevallsvagen och Knollstigen har beddmts vara mjuktrafikrum (M) dar gc-trafik ar DTSS,
medan Industrivagen ar integrerat trafikrum (IT).

Genom tatorten gar vag 648 dar Trafikverket ar vaghallare. Utefter vagen som bedomts vara
integrerat transportrum (1T) finns kyrka, skola, brandstation, bibliotek, vardhem, affar och
bensinstation. Dimensionerande for trafiksékerhet &r fasta hinder och 6 bil-korsande.

Vag 648 trafikeras av stombuss och &r primér utryckningsvég for raddningstjansten.

Inom tétortsgrénsen ansluter vag 646 och vég 647 till vag 648. Alla tre klassas som
huvudvagar.

Nuvarande hastighetsgrans ar 50 km/tim for alla vagar inom tatorten.

Tva trafikolyckor finns rapporterade till STRADA.

Det finns inga méatningar for trafikméngder, luftkvalité och buller.

Kvalitetsbeddmningen visar att av 29 bedémningar ar 23 god kvalité, och 6 av lag kvalité.

Efter systemanpassning och forslag till hastighetsplan finns inga strackor med lag kvalité for
varken tillganglighet for bil eller trygghet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.
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6. Hastighetsavvikelser

Hastighetsplanen visar att 93 strackor eller omraden far sankt hastighet med 10 km/tim, och

7 strackor behaller den hastighet de har i dag. 31 strackor eller omraden, i huvudsak
industriomraden, infartsgator och vagar dar Trafikverket ar vaghallare, far hojd hastighet med
10 km/tim.,

Vid skolorna i Jossefors, Dottevik, Gate, Haga och Styckasen samt infarten till sjukhuset vid
Gate foreslas sankt hastighet fran 50 till 30 km/tim,

| omradet kring Solbergaskolan och Centralskolan infors hastighetsbegransning till 30 km/tim
i stéllet for som nu rekommenderad hastighet 30 km/tim.

En sammanstallning av antalet strackor och omraden med hastighetsavvikelser framgar av
nedanstaende tabell:

Hastighetsforandring mot befintlig Km/tim

-20 -10 0 +10

Arvika 6 60 5 22
Edane 14 1 2
Glava 4 3
Jossefors 1 3 1
Klassbol 3 2
Stommen 7 1
Sulvik 2

Summa 7 93 6 31
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7. Genomfdrande

Den foreslagna hastighetsplanen bor ge avsevard forbattrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter. Hur mycket den faktiska hastigheten paverkas och vilka atgarder som behover
vidtas i den fysiska trafikmiljon bor foljas upp, analyseras och en atgardsplan upprattas, som
underlag for verksamhetsplanen i det I0pande budgetarbetet.

Exempel pa tankbara atgarder kan vara avsmalning av breda gator, férhojda gatukorsningar
och refuger for att 0ka acceptansen hos bilférarna for den Iagre hastigheten samt 6ka
trafiksékerheten hos oskyddade trafikanter.

Befintliga hastighetsskyltar behover bytas ut och kompletteras med ytterligare nya skyltar inkl
stolpe och fundament, till en bedémd kostnad av 400 tkr.

Fore genomforande skall samrad héllas med Trafikverket, Lansstyrelen, Kollektivtrafiken,
Polisen, Raddningstjanst och andra berorda. Planen bor ocksa stallas ut for allmanheten i
samband med samradet.
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